Sjalvriskfond

Sjalvriskfonden ska vara betald fore flygning med klubbens motorflygplan. Sjélvriskfonden ar
avsedd att tacka sjalvrisken vid skada pa motorflygplan, savida befalhavaren inte genom slarv
varit vallande.

Betalning sker till motorsektionen. PG 12 55 62-9

Flygférbud

Motorflygchefen har rétt att avstanga medlem fran all flygning med

klubbens motorflygplan om sarskilda skal foreligger.

Med sarskilda skal menas brott mot lokala flygklubbsregler eller 6vriga bestammelser ex.
JAR-FCL och TSFS-LFS

Flygforbud kan vara tillfalligt eller permanent.

Permanent flygforbud beslutas av styrelsen.

Flygtid och flygtrim
Utéver gallande bestammelser speciellt JAR-FCL ska foljande lokala foreskrifter galla:

Medlem som inte flugit aktuellt klubbflygplan innom klubben minst 3 landningar pa 90 dagar
skall genomfdra teoretisk skrivning (pa den maskin som avses flygas i klubben se hemsidan for
att skriva ut frageformular) och en kort demoflygning (dar medlemmen far sta for
flygtidskostnaden samt ej har mdojlighet att logga flygtid) med nagon av klubbens godkanda
kontrollforare (eller en CRI pa klubbens flygplan dar CRI avgor forfarandet pa denna
flygningen med klubbens maskin tills CRI ar ndjd men da minst 3 landningar foratt uppfylla
klubbkravet dock ska teoretisk skrivning enligt frageformuléar som ovan skrivas och laggas i
motorflygchefens fack).

Efter demoflygning med KF och i samband med detta skall medlemmen sjalv genomfora 3
landningar ensam med maskinen och blir da aterkvallificerad for flygning med klubbensflygplan

(se dock kontrollflygnings tillaggsregler for skillnad PA28 gentemot PA32 dar valet av maskin
avgor vilka man &r kvalificerad for att framfora i klubben)

Vill man flyga klubbens PA32 sa skall demoflygning ske med klubbens PA32.

For att fa ta med passagerare skall minst 3 flygningar ha genomforts pa typen de senaste 90
dagarna.

(klubbestammelse: tolkad som sa att klubbens PA32 galler évriga av klubbens Piperflygplan dock
ej tvartom med 6vriga Piper (P28A/P28R)).

Klubbens P28A och P28R tolkas som géllande for varandra om man &r kvalificerad for komplexa
maskiner (P28R raknas som komplex) dar man vid demoflygning pa klubbens P28A ska patala
skillnaden gentemot klubbens P28R och vad som géller handhavande av landningsstéll och
omstéllbar propeller.

Namn och telefonnummer pa KF finns i pa klubbenshemsida dar aven frageformularet finns for att
aterkvallificera sig for flygning med klubbens motorflygplan. ( Ev fragor vid langre uppehall fran
flygning med klubbens flygplan gallande aterkvallificering kontakta motorflygchef /ordférande).



Undantag fran ovanstaende kan medges av klubbensmotorflygchef om man fore flygning med
klubbens flygplan uppfyller kravet pa minst 3 landningar pa 90 dagar med PA32 i annan
flygklubb eller P28A/P28R i annan flygklubb kopia pa loggbok ska da visa detta och bifogas
begaran.

Utcheckning av nya motorflygare utfors av motorflygchef/ordférande samt KF efter
dellegering av motorflygchefen.

Vid annan verksamhet dvs ej ren klubbflygning avgor klubbens ordférande vilka villkor som ska
gélla for att framfora klubbens flygplan.

Tillsyn fore flygning
Drénerat bransle hélls i avsedd behallare (markerad for dranerbréansle) i hangaren.

Andra flygplatser

Kostnader som ej ingar i flygplanshyra debiteras:

Onormalt hogt branslepris.

Parkeringsavgift.

Landningsavgifter.

Forutom Sthim/Arlanda, Sthim/Bromma och Goéteborg/Landvetter kan
landningsavgifter forekomma pa ett flertal flygplatser/flygfalt i Sverige.

Ej publicerade flygfalt

Landning med klubbens motorflygplan far endast ske pa flygplatser upptagna i

KSAK-flygfalt om de haller for prestandasékerheten.

Landning med klubbens motorflygplan pa ej publicerade flygfalt eller landning pa is, vag, aker eller
annat strak, far ske forst efter medgivande fran motorflygchef/ordférande.

Saratoga SE-KZT far ej landas pa gréas- eller grusfalt utan medgivande

fran motorflygchef.

UTRIKESFLYGNING MED KLUBBFLYGPLAN

Generellt
Forhandsanmalan, tullen kontakta tullverket for aktuella regler kontrollera &ven gallande regler i
AIP.

Flygdagbocker

Fyll i loggboken efter varje flygning flygtid och tackotid. FoOlj regler for minutavrundning (Endast
jamna 5-minutersintervaller debiteras och loggas som flygtid. Minutavrundning enl 2=0 3=5). Skriv
ditt namn l&sligt for att underlatta for kassoren.

Landningsstralkastare
Anvandning av landningsstralkastare pa dagen:

Da befalhavaren anser det som nodvandigt, eller pa annan anmodan fran flygtrafikledningen etc
(stralkastaren skall anvandas i flygplatsens narhet vid forekomst av annan trafik).

Anm. De lampor som anvands i vara flygplan har begransad livslangd och bor

darfor vara slackta nér de inte behdvs. Detta skall dock vagas mot den flygsakerhetshdjande
effekten som en tand stralkastare har vid flygning i landningsvarvet i disigt vader (man blir lattare



sedd av TWR och andra flygplan).

Transponder

Transponder skall vara tillslagen och aktiverad vid all flygning (fran det att du beror
start/landningsbana till dess du har lamnat denna i samband med avsikt att flyga).

MODE C och kod fran Flygledning om denna ej givits stéll in 7000.

STANDBY till ALT = enheten &r uppvarmd och klar for anvandning.
OFF till ALT = enheten klar for anvandning, men fungerar forst efter 3 — 4 min.

Avbrott i radioférbindelse:
Luftfartyg som ej erhallit fardtillstand bor landa utanfor respektive CTR, och
eventuellt inhamta fardtillstand via telefon.

Om detta ej &r mojligt fortsatt VMC och stéll in transpondern pa kod 7600 sjunk

till 1500 ft MSL eller lagre samt folj nedanstaende procedurer och invanta ljussignaler
fran TWR (géller VFR).

Skavsta (se AIP AD 2-ESKN-6-1)

VRENA/BOGSTA'till VANTLAGE NORR eller

MARSVIKEN/NORRTORP till VANTLAGE SYD

darefter ga mot faltet och blinka med landningsstralkastaren.

Hall uppsikt efter flyg/marktrafik och spana efter optiska signaler fran tornet for
landningstillstand.

Underrattelse- och rapportskyldighet

Blankett:

L 1521d-2 Haverianmdlan for motordrivna luftfartyg

L 1629-1 Storningsrapport

BLANKETTER FINNES PA TRANSPORTSTYRELSENS HEMSIDA



